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® Warndreieck fur einen Kraftwagen miteinem bewegbaren Kofferraumdeckel 
@ An einem bewegbaren Kofferraumdeckel eines Kraft- 

wagens 1st Innenseitig ein Trager fur das Warndreieck 

festgelegt Der Trager ist bei geoffnetem Kofferraumdek- 

kel vom Deckel weg in Richtung des Kofferraum bodens 

ausrichtbar und mit seinem anderen Ende im Kofferraum 

festgelegt wobei er eine Wirklage einnimmt in der sich 

das Warndreieck in einer den nachfolgenden Verkehr war- 

nenden Position befindet Der Trager ist im Kofferraum im 

Bereich um die heckscheibennahe Wand des Kofferraums 

festgelegt und wird mrt dem Warndreieck aus einer Ruhe- 

lage im Kofferraum durch die Offnungsbewegung des 

Kofferraumdeckeis automatisch in die Wirklage uber- 

fuhrt 


<D 
<D 

CO 
<D 
0) 


UJ 

a 


DE 196 

l 

Beschreibung 

Di Erfindung betrifft ein Warndreieck fQr einen 
Kraftwagen mit einem bewegbaren Kofferraumdeckel 
gemaB dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Aus der JP 6-270738 A, die im Oberbegriff des An- 
spruches 1 berttcksichtigt ist, ist ein Trager in einem 
Kofferraura eines Kraftwagens bekannt, der bei ge- 
schlossenem Heckdeckel als Abdeckung des Koff errau- 
mes waagrecht liegt und durch die Offnungsbewegung 
aufgestellt wird, wobei am Trager ein Warnzeichen fest- 
gelegt ist, welches dabei fur den nachfolgenden Verkehr 
sichtbar im Kofferraum aufgerichtet wird Der Trager 
umfaBt eine stabile Platte, die nahe einer Lehnenruck- 
wand im Fahrzeug schwenkbar gelagert ist, und die 
durch ein Zugmittel, wie z. B. eine Schnur, mit der Auf- 
klappbewegung des Heckdeckels am hinteren Ende an- 
gehoben wird. Da diese als Abdeckung dienende Platte 
auch beladen werden konnen soil, wird ein Benutzer bei 
der Beladung die Platte vom Zugmittel bzw. vom Heck- 
deckel trennen mflssen, so da& fur diesen Fall eine auto- 
matische OberfQhrung des Warnzeichens durch die Off- 
nungsbewegung des Kofferraumdeckels in die Wirklage 
nicht mehr gegeben ist 

Aus der DE 296 01 856 Ul sowie der GB 2063970 A 
ist ein Wamdreieckrollo in einem Kraftwagen bekannt, 
dessen Rollowelle an einer Heckklappe des Kraftwa- 
gens fest montiert werden kann, von der das Wamdrei- 
eckrollo bei gedffneter, aufgestellter Heckklappe in 
Richtung des Kofferraumbodens von der Heckklappe 
weg ausziehbar und im Kofferraum in der Wirklage 
festlegbar ist Das Warndreieck selbst ist dabei auf das 
das Rollo bildende TrSgergewebe aufgebracht Um hier 
eine den nachfolgenden Verkehr warnende Position des 
Warndreieckes zu erhalten, muB das Rollo aktiv von 
einer Person ausgezogen und festgelegt werden. Hier- 
nach ist der Kofferraum durch das Rollo Uberdeckt und 
nur noch schlecht bzw. gar nicht mehr zuganglich. 

In der DE 36 27 100 Al ist ein Warndreieck in einem 
Kraftwagen beschrieben, welches an der Innenseite ei- 
ner Kofferraumkiappe herausnehmbar angeordnet ist, 
wobei sich hinter diesem an der Kofferraumkiappe ein 
weiteres, fest angebrachtes Warndreieck befindet Die- 
se Warndreiecke storen in ihrer den nachfolgenden Ver- 
kehr warnenden Position bei gedffneter Kofferraum- 
kiappe die Zuganglichkeit des Kofferraumes nicht Al- 
lerdings ist diese Anordnung direkt an der Innenseite 
der Kofferraumkiappe nur dann zur Warnung des nach- 
folgenden Verkehrs wirksam, wenn die Kofferraum- 
kiappe ausreichend weit aus ihrer abdeckenden Stellung 
gegen die Senkrechte hochgeklappt wird, so daB der 
nachfolgende Verkehr das dort festgelegte Warndrei- 
eck auch sehen kann. Ein in derselben Weise direkt an 
der Heckklappe angeordnetes Warnzeichen ist auch aus 
der US 4 044 482 bekannt 

Darilber hinaus zeigt die DE83 37 431 U1 einen 
Kraftwagen mit einer Heckklappe, an deren Offnungs- 
kante ein als herausziehbares Rollo ausgebildetes 
Warndreieck ausgebildet ist Auch hier wird fur die 
Warnung des nachfolgenden Verkehres ein aktiver Aus- 
ziehvorgang einer Person bendtigt, wonach das Rollo 
mit seinem freien Ende vor der KofferraumOffnung frei 
herumschwingen kann. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein in der 
den nachfolgenden Verkehr warnenden Position sicher 
festgeiegtes, gattungsgemaBes Warndreieck unter Bei- 
behaltung einer guten Zuganglichkeit des Kofferraumes 
durch die Offnungsbewegung des Kofferraumdeckels in 
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die warnende Position zu uberf uhrea 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 
maledes Patentanspruches 1 gelost 
Da der Trager, an dem das Warndreieck befestigt ist, 
s mit dem Kofferraumdeckel und dem Kofferraumboden 
verbunden ist, wird das Warndreieck in der den nachfol- 
genden Verkehr warnenden Position sicher festgelegt 
Da der Trager aber zudem bei geoffnetem Kofferraum- 
deckel von diesem weg in Richtung des Kofferraumbo- 
io dens ausgerichtet liegt, nimmt der Tr&ger eine fur die 
gute Sichtbarkeit des Warndreieckes gtlnstige Wirklage 
ein. 

Der Trager wird mit einem Endbereich im Koffer- 
raum im Bereich um die heckscheibennahe Wand des 

is Kofferraumes festgelegt, wodurch der Innenraum des 
Kofferraumes weiterhin gut zuganglich und fur den 
Transport von Gegenstanden nutzbar bleibt 

Unter Beibehaltung einer guten Zuganglichkeit des 
Kofferraumes wird der Trager mit dem Warndreieck 

20 durch die Offnung des Kofferraumdeckels automatisch 
jeweils aus einer Ruhelage im Kofferraum in die Wirkla- 
ge und das Warndreieck in die warnende Position uber- 
fQhrt Hierdurch wird eine Warnwirkung auf den nach- 
folgenden Verkehr immer ohne weiteres Zutun einer 

25 Person dann erlangt, wenn der Kofferraumdeckel in ei- 
ne Offnungsstellung uberf uhrt wird 

Durch die Anordnung des Warndreieckes an einem 
derartigen Trager konnen die genannten Vorteile auch 
in einem Fahrzeug erzielt werden, dessen Kofferraum- 

30 deckel nicht sehr weit aufgeschwenkt werden kann, 
oder dessen Kofferraumdeckel z. B. in die Of fnungsstel- 
lung parallelverschoben wird, wobei ein fest an der In- 
nenseite des Kofferraumdeckels angebrachtes Warnzei- 
chen zur Warnung des nachfolgenden Verkehrs nicht 

35 verwendet werden k6nnte. 

Ein ausziehbares Rollo als Trager hat den Vorteil, daB 
es sich immer gespannt aus der Ruhelage im Koffer- 
raum in die durch die Offnungsbewegung des Koffer- 
raumdeckels ausgezogene Wirklage Qberfuhren laBt 

40 und im Kofferraum wenig Plate einnimmt Das auf dem 
Rollo festgelegte Warndreieck kann dabei aus einer 
elektrochromen Folie ausgebildet sein, welche bei aus- 
gezogenem Rollo durch Anlegen einer elektrischen 
Spannung fluoreszierend leuchtet 

45 Ebenso kann der TrSger fur das Warndreieck aber 
auch durch ein Gestange gebildet werden, welches mit 
einem Endbereich innenseitig am Kofferraumdeckel 
und mit dem anderen Endbereich im Kofferraum im 
Bereich um die heckscheibennahe Wand des Kofferrau- 

50 mes festgelegt ist Dieses Gestange kann in Form der 
zur Fflhrung des Kofferraumdeckels vorgesehenen seit- 
lichen Gelenkstangen bei passender Anordnung bereits 
vorhanden sein. 
Zur besseren Sichtbarmachung des Warndreieckes 

55 aus Richtung des nachfolgenden Verkehrs kann eben- 
falls eine Wolbung des Tragers und/oder des Warndrei- 
eckes zum Heckende des Kraftwagens hin gunstig sein. 

Besonders sinnvoll ist ein Warndreieck an einem der- 
artigen Trager in einer Limousine anzuordnen, dessen 

so Kofferraumdeckel in der Offnungsstellung in etwa par- 
allelverschoben von der mehr oder weniger waagrech- 
ten KofferraumOffnung abgehoben ist Bei einem derar- 
tigen Kraftwagen ware das bekannte Warndreieck fest 
an der Innenseite des Kofferraumdeckels uberhaupt 

65 nicht einsetzbar. 

Sollte eine derartige Form des Warndreieckes in der 
Ruhelage des Tragers moglich sein, so kann das Warn- 
dreieck auch als separat abnehmbares Ausstattungsteil 
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ausgebildet werden. Fur diesen Fail ware es auch gun- 
stig, das hinter diesem abnehmbaren und vom Fahrzeug 
beabstandet anzuordnenden Warndreieck ein weiteres, 
fest angebrachtes Warndreieck m warnender Position 
am Trager verbleibt und den Kraflwagen weiterhin im 5 
Bereich des Kofferraumdeckels auffailig kennzeichnet 

Weitere Vorteile und Ausgestaltungen gehen aus den 
Unteranspruchen und der Beschreibung hervor. 

Die Erfindung ist nachstehend anhand einer Zeich- 
nung naner beschrieben. 10 

Die Figur zeigt das Heck eines Kraftwagens 1 mit 
einem geoffneten Kofferraumdeckel Z Urn den Koffer- 
raum 3 zuganglich zu machen, wird der Kofferraumdek- 
kel 2 durch seitlich im Koff erraum 3 angelenkte Gelenk- 
stangen 4 gefuhrt von der Kofferraumoffnung 5 abge- 15 
hoben und in Richtung auf das Dach 6 in etwa parallel- 
verschoben. 

Urn den nachfolgenden Verkehr durch ein Warndrei- 
eck 7 immer ohne weiteres Zutun einer Person vor dem 
stehenden bzw. verunfallten Kraftwagen 1 warnen zu 20 
kdnnen, sobald der Kofferraumdeckel 2 geofmet wird, 
ist das Warndreieck 7 an einem Trager 8 festgelegt, der 
aus einer Ruhelage im Kofferraum 3 durch die Off- 
nungsbewegung des Kofferraumdeckels 2 automatisch 
in die Wirklage 1 1 uberf unit wird 25 

Hierzu ist der Trager 8, der hier als ausziehbares Rol- 

10 9 ausgebildet ist, innenseitig des Kofferraumdeckels 2, 
z. B. durch nach auBen nicht sichtbare Schrauben 10, 
befestigt, wahrend der gegenuberliegende Endbereich 

in einem Rollokasten 1 1 auf genommen im Kofferraum 3 30 
im Bereich urn die heckscheibennahe Wand 12 des Kof- 
f erraum es 3 festgelegt ist 

Das Rollo 8 wird also bei der Offnungsbewegung des 
Kofferraumdeckels 2 durch diesen aus dem Rollokasten 

11 ausgezogen, und liegt dann aufgespannt vom Koffer- 35 
raumdeckel 2 weg in Richtung des Kofferraumbodens 

13 ausgerichtet Hierdurch wird das Warndreieck 7 fur 
den nachfolgenden Verkehr mit dem R0D0 8 sichtbar 
aufgesteilt, wobei durch die Festlegung des Rolloka- 
stens 11 in der Nahe der heckscheibennahen Wand 12 40 
des Kofferraumes 3 ein nur geringer Laderaum im Kof- 
ferraum 3 belegt wird. 

Das Warndreieck 7 auf dem Rollo 9 ist aus einer 
elektrochromen Folie gebildet, die bei in die Hohe aus- 
gezogenem Rollo 9 durch Anlegen einer elektrischen 45 
Spannung fluoreszierend leuchtet 

Eine weitere Moglichkeit, das Warndreieck 7 durch 
die Offnungsbewegung des Kofferraumdeckels 2 auto- 
matisch aufzustellen, besteht darin, den Triger 8 durch 
ein Gestange 4 zu bilden, welches beim Offnen des Kof- 50 
ferraumdeckels 2 vom Kofferraumdeckel 2 weg in Rich- 
tung des Kofferraumbodens 13 ausgerichtet liegt und 
mit dem anderen Ende im Kofferraum 3 festgelegt ist 
Dieses Gestange kann auch den seitlichen Gelenkstan- 
gen 4 zur Fanning des Kofferraumdeckels 2 entspre- 55 
chen. 

Weiterhin ist es moglich, das Warndreieck 7 abnehm- 
bar am TrSger 8 zu fixieren, so daB das Warndreieck 7 
aus dem Kraftwagen herausgenommen und vorschrifts- 
maBig mit Abstand vom Kraftwagen dem nachfolgen- 60 
den Verkehr zur Warnung angeordnet werden kann. 

Hierbei konnte nach dem Entfemen des Warndreiek- 
kes 7 auch ein weiteres, fest angebrachtes Warndreieck 
in warnender Position am Trager 8 verbleiben. 
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bewegbaren Kofferraumdeckel, an dem innenseitig 
ein Trager fur das Warndreieck festgelegt ist, wel- 
cher bei geOffnetem Kofferraumdeckel vom Dek- 
kel weg in Richtung des Kofferraumbodens aus- 
richtbar und mit seinem anderen Ende im Koffer- 
raum festgelegt ist, und dabei eine Wirklage ein- 
nimmt, in der sich das Warndreieck in einer den 
nachfolgenden Verkehr warnenden Position befin- 
det, und mit dem Warndreieck aus einer Ruhelage 
im Kofferraum durch die Offnungsbewegung des 
Kofferraumdeckels automatisch in die Wirklage 
uberfuhrbar ist dadurch gekennzeichnet, daB der 
Trager (8) durch ein Gestange (4) gebildet ist, wel- 
ches im Kofferraum (3) im Bereich um die heck- 
scheibennahe Wand (12) des Kofferraumes (3) fest- 
gelegt ist und die seitlichen Gelenkstangen (4) zur 
Fuhrung des Kofferraumdeckels (2) bildet, der in 
der Offhungsstellung in etwa parallelverschoben 
von der Kofferraumdffnung (5) einer Limousine (1) 
abgehoben ist 

Z Warndreieck nach Anspruch l f dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Warndreieck (7) vom Trager (8) 
abnehmbar ist 

3. Warndreieck nach Anspruch % dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nach dem Entf ernen des Warndreiek- 
kes (7) ein weiteres, fest angebrachtes Warndreieck 
in warnender Position am Trager (8) verbleibt 

4. Warndreieck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Trager (8) und/oder das Warn- 
dreieck (7) zum Heckende des Kraftwagens hin ge- 
wolbt ausgefuhrt ist 
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